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Sicherheitsgurt-Vorratsrolle mit elektrisch 
betatigter Verriegelungseinrichrtung 


Die vorliegende Erfindung bezieht sich im allgemeinen 
auf Vorratsrollen fur Sicherheiirsgurte und insbeson- 
. dere auf eine Einrichtung zur Verr-iegelung der Vor- 
ratsrolle, um ein Zuriick- bzw, Einziehen des Gurtes 
zu verhindern. Die Erfindung betrifft insbesondere eine 
elektrisch betatigte Verriegelungseinrichtung, welche 
durch mechanisclies Schalten oder eine tragheitsbe- 
tatigte Vorriclrtung betatigbar 1st. Hierbei ist zu 
beachten 3 dafi die Verriegelungseinrichtung zur Ver- 
riegelung einer einzigen Vorratsrolle fur einen Gurt 
oder mehrerer Rollen fur sanrtliche Sicherheitsgurte in 
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einem Fahrzeug verwendet warden kann. Die obenbe- 
schriebens Sicherhei1:svorr ichtung kann ferner bei jedem 
Fahrzeug verwendet werden , bei welchem Sicherheitsgur1:e 
oder Einrichtungen vorgesehen sind, wobei diess Vorrich- 
"tung insbesondere zur Verwendung bei Kraf tf ahrzeugen 
geeignet ist. 

Solehe Sicherheit svorriclrtungen sind heutzutage als 
selbstrtatrige Einrich-tungen bakannt , - wobei sie in ver- 
schisdenen Formen ausgefuhrt sein Jconnen, Normalerweise 
wird jedoch eine Sicherheitsgurtbandlange in Form einer 
Rolle bzw # auf einer Spule auf gewickeli: und kann von der 
Rolle gegen die Federkraft einer Federsinrichtung ab- 
gezogen werden, damii: sie um einen auf einem Sitz des 
Fahrzeuges sitzenden Insa&en des Fahrzeuges herumge- 
wickel-t und in dieser S-tellung mirlrels einer geeignetren 
Schnalle zu halt: en , die entweder mil: einem anderen Schnal- 
lenteil oder mil: einem Teil verbunden ist, der am Rahmen 
des Fahrzeuges befestrigt ist. Unter norma Is n Betriebs- 
bedingungen des Fahrzeuges erlaubt die Rolle bzw. Spule, 
daiS die Sicherhei-tsgurtbandlange aus der Rolle abgezogen 
wird, damit der silzzende Insafie des Fahrzeuges sich be- 
wegen kann, wobei jedoch dann, . wenn das Fahrzeug exirremen 
Bedingungen einer Ver langsamungs— oder Beschleunigungs- 
bzw. Neigungs- oder Kippbewegung , d.h. potentiellen 
Gef ahrbedingungen , ausgesetzt isi:, die Sicherheitrsvor- 
riclrtung die Sicherheitsgur-tbandlange daran hinder - *:, 
eingezogen zu werden , und halt den sitzenden Fahrzeug- 
insaBen in seinem Sirz, Eine derartige Sicherheitsvor- 
richtung ist gewohnlich entweder auf rasche Beschleunigung 
der Zuriickziehung der Sicherheitsgur-tbandlange von der 
Rolle und/oder auf rasche Beschleunigung, Verlangsamung 
oder Neigung bzw. Kippbewegung des Fahrzeuges empf indlich. 
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Es'ist bekannt , elektrische Einrichtungen als Hilfe 
fur die Betatigung der Sicherheitsvorrichtung sowie einen 
Hauptschalter in der elektrischen Leitung vorzusehen, 
der beispielsweise durch die Ziindung des Fahrzeuges oder 
durch die Anwesenheit eines Fahrzeug ins alien in einem 
Fahrzeugsii:z oder durch das Schlie£en der Fahrzeugture 
betatigt werden kann. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Schaffung 
einer Sicherheitsgurt-Vorrat srolle , welche elektrisch 
betatigt und mit minimaler Zeitverzogerung vsrriegelt 
werden kann, und zwar immer dann, wenn die Verriegelung 
der Rolle zur Vermeidung einer Zuriickziehung des Gurtes 
erforderlich ist. Die Erfindung bezieht sich auch auf 
eine Einrichtung zur Gewahrleistung einer zufrieden- 
stellenden Verriegelung der Vorratsrolle gegen eine 
Zuriickziehung des Gurtes sowie auf eine Vorridtung zur 
Freigabe der Rolle im Falle eines elektrischen Ausfalls^ 

Erf indungsgemaft wird eine elektrisch betatigte Sicher- 
he it sgurt- Vorratsrolle geschaff en, mit einer Spindel, 
auf welche eine Sicherheit sgurtbandlange aufgewickelt 
werden kann, wobei die Rolle der in einem Fahrzeug zu 
verwendenden Art ist und ihre Gurtbandlange durch Ziehen 
des Gurtbandes zum Abwickeln von der Spindel vergrossert 
oder verkleinert werden kann, wodurch eine Bewegung der 
den Gurt tragenden Person im normalen Arbeit szustand des 
Fahrzeuges gestattet ist, einer Vorspanneinrichtung zum 
Vorspannen der Spindel, um somit noi^erweise eine auf 
der Spindel vorhandene Gurtbandlange einzuwickeln , einer 
Verriegelungseinrichtung , welche der Spindel so zuge- 
ordnet ist, da£ in der Verriegelungsstellung der Ver- 
riegelungseinrichtung eine Drehung der Spindel verhindert 
ist, wodurch ein Abwickeln des Gurtbandes von der Spindel 
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verhindert wird, einer der Verriegelungseinrichtung 
zugeordneten elektrischen Einrichtung zum Be we gen der 
Verriegelungseinrichtung zwischen Verriegelungs- und 
Entriegelungsste Hunger, in Abhangigkeit von der Zu- 
fiihrung elektrischen Stromes zu elektrischen Einrich- 
tung und mindestens mit einer nicht magnetise hen Sperr- 
einrichtung , die der V erriegelungseinrichtung zugeord- 
net ist, urn zuruckgebliebene Magnet isierung in der Ver- 
riegelungseinrichtung nach der Zufuhrung elektrischen 
Stromes zur elektrischen Einrichtung auf ein Minimum 
herabzusetzen. 

Die Spindel hat vorzugsweise ein mit ihr drehbares Zahn- 
rad, wahrend die Verriegelungseinrichtung eine Sperrklinke 
aufweist, die in bzw, ausser Eingriff mit den Zahnen des 
Zahnrades bewegbar ist und wobei die elektrische Einrich- 
tung eine Spule ist und die nicht magnetische Sperrein- 
richtung eine Deckhulse auf dem Arm der Sperrklinke bildet^ 
Die nicht magnetische Sperreinrichtung kann jedoch zwei- 
teilig sein, wobei der eine Teil auf einer dem Zahnrad 
zugewandten Oberflache der Sperrklinke und der andere Teil 
auf der entgegengesetzten Oberflache der Sperrklinke liegt, 
oder liber dem Ende der der Sperrklinke' zugewandten Spule 
angeordnet ist, Im letzteren Falle kann sie in Form einer 
Scheibe ausgebildet sein, welche am besagten Ende haftend 
befestigt ist, oder in der Form einer Selbsthaltekappe «, 
Die nicht magnetische Sperreinrichtung bzw. die nicht 
magnetischen Sperreinrichtungen ist bzw f sind vorzugsweise 
aus Guimiii hergestellt, wobei sie jedoch auch aus Kunststoff 
oder Plastikmaterial bestehen konnen • 

Die Verriegelungseinrichtung ist vorzugsweise ausf allsicher , 
so daft die Klinke in Verriegelungseingrif f mit dem Zahnrad 
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durch eine Feder vorgespannt ist und aus dein Verriegelungs- 
eingriff durch die Zufuhrung elektrischen Stromes zur 
Spule bewegt wird. 

Die Spule der elektrisch beta-tig ten Rolle ist vorzugsweise 
in 'einer elektrischen Schaltung angeordnet, welche einen 
tragheitsbetatigten Schalter, wie z.B. einen Quecksilber- 
schalter aufweist, wobei der tragheitsbetatigte Schalter 
derart ist,naeh welcher er nach plotzlicher Beschleunigung , 
Verlangsamung oder Neigung eines Fahrzeuges, in welchem 
der Schalter vorgesehen ist, betatigt wird, 

Der Schalter ist normalerweise geschlossen, wobei die 
besagte Beschleunigungs- , Verlangsamungs- oder Neigungs- 
bzw t Kippbeweg^ang des Fahrzeuges den Schalter off net. 

Die elektrische Schaltung enthalt vorzugsweise einen Haupt- 
schalter, der durch die Anwesenheit einer Person im Fahrer- 
sitz des Fahrzeuges, durch die Betatigung eines Fahrzeug- 
zundschliissels oder durch das Schliessen einer Fahrzeug- 
ture oder in einer anderen be kannten Weise betatigt werden 
kann. 

Die Schaltung kann ferner einen wdteren Schalter aufweisen, 
der durch das Niederdrucken des F ahr zeugbremspedals un- 
mittelbar betatigt wird, urn den Stromkreis zu unterbre- 
chen und somit die Verriegelung der Rolle gegen die Zu- 
riickziehung des Gurtes vor der Aussetzung des Fahrzeuges 
einer raschen Verlangsamung zu gewahrleisten. Der durch 
die Fufibremse betatigte Schalter hat vorzugsweise eine 
Einrichtung, die in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit 
des Fahrzeuges mit ihm in Verbindung kommt, so dafi unter 
einer vor best inimtenGeschwindigkeit die Betatigung der Fahr- 
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zeugf uftbremse den Stromkreis nicht unterbrechen kann, 
urn die Rolle zu verriegeln* 

Es ist vorgesehen, dafi anstelle einer Spule einer ein- 
zigen Sicherheitsgurtrolle in der obenbeschriebenen 
elektrischen Schaltung mehrere Spulen in der Schaltung 
vorgesehen sein konnen, wobei im Falle eines Kraft- 
fahrzeuges mit zwei Rollen fur die Vordersitzinsaften 
und zwei Rollen fur die Rucks itz ins aAen die Spulen 
samtlicher vier Rollen in die selbe Schaltung auf genommen 
werden konnen, 

Obwohl die Rollen vorzugsweise ausfallsichsr sein sollen, 
d*h», sie sind gegen Zuruckziehen des Gurtres verriegelt, 
es sei denn, da£ elektrischer Strom der elektrischen 
Einrichtung zugefuhrt wird, konnen auch andere Systerae 
verwendet werden. 

Hierbei ist f erner zu beachten, dafi die Rollen weitere 
eingebaute Sicherheitsvorrichtungen aufweisen konnen, 
• wie z 0 B t eine Sicherheitsvorrichtung , die auf plotzliches 
Abwickeln der Sicherheitsgurtbandlange von der Spindel 
ansprechen. 

Die vorliegende Erfindung ist f erner selbs tverstandlioh 
nicht auf Vorrat srollen der Art beschrankt, welche ein 
Zahnrad und eine Sperrklinke aufweisen, Viele andere 
Bauarten von Verriegelungsvorrichtungen sind bekannt, so 
dafi vorgesehen ist, dafi das erf indungsgemafie Merkmal der 
nichtmagnetisclien Sperreinrichtung bzw. der nichtniag- 
netLschen Sperreinrichtung en in den me is ten dieser be kann - 
ten Bauarten von Verriegelungseinrichtungen verwendet werden 
konnen, wenn sie durch elektrische Mittel erregt oder ab- 
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erregt werden. 

Bei einer bestimmten erf indungsgemaiien Ausf uhrungsf orm 
ist sine Sicherheitsgurt-Vorrat srolle vorgesehen, welche 
eines oder mehrere der oben erwahnten Merkmale aufweisen 
kann und welche ein mit der Rollenspindel drehfestes 
Doppelzahnrad- oder Klinkenrad hat , das damit verbunden 
ist. Die Hauptklinke und das Zahnrad sine somit durch 
eine Sekundarklinke und Sekundar zahnrad vervollstandigt , 
wobei sich die Sekundarklinke aus der Hauptklinke er- 
streckt und so ausgebildet ist, daft sie die Haup-tklinke 
in riclrtigen Verr iegelungseingrif f mit- dem Kauptrad fiihrt 
und somit einen Kanteneingrif f verhindert, d«h* den Ein- 
griff der Hauptklinke mit einem Kantenteil von nur einem 
Zahn des Hauptzahnrades, Eine hintere Oberflache der Se- 
kundarklinke wirkt als ein Nockenteil, der mit dem Sekundar- 
r ad in Eingriff kommt und nur denEingrif f der Hauptklinke 
dann gestattet , wenn das Hauptrad so ausgerichtet ist, 
daft ein Kanteneingrif f unmoglich ist. Dieser Bauteil ist 
so ausgebildet , daft, wenn einmal im Eingriff, er die Haupt- 
klinke in festen Eingriff eines Zahnes des Hauptrades unter 
Belastung zieht* 

Ist die Sekundarklinke aus einem elastisch verf ormbaren 
Kunstsbff gemacht , so ist sie vorzugsweise so konstruiert 
und in Bezug auf die Hauptklinke ausgerichtet, daft beim 
Eingriff mit dem Sekundarrad die Hauptklinke und das Haupt- 
rad miteinander kammen, wobei sie jedoch noch nicht tat- 
sachlich in Eingriff miteinander stehen, d.h. sie tragen 
keine Belastung* Dies bedeutet, daft an und fur sich ein 
stillschweigender Eingriff vorliegt, Sobald eine Belastxtng 
auf die Rolle ausgeiibt wird , d^h, wenn der Gurt gespannt 
v?ird , verformt sich die Sekundarklinke, wodurch der Eingriff 
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der iiauptklinke (bsi niedriger Geschwindigkeit und soir.it 
ruhig) bewirkt wird. 

Die Vorratsrolle enthalt vorzugsweiss eine mechanische 
Auslosevonichtung zur Entriegelung der Eolle aus einer 
Verriegelungsstellung im Falle, in we lc heir, sie zufallig 
vsrriegelt wird, wenn beispielsweise elektrischer Ausfall 
vorliegt . Diese Vorrich-tung kann einen Stofce 1 aufweisen, 
der im Gehause der Rolle neben der Spule und der Sperr- 
klinke angeordnet ist und einen Arm hat 5 der mit der 
Klinke beam Niederdriicken des Stoftels in Eingdff kommen 
kann, urn die Klinke gegen die Federvorspannkraf t zu ent- 
riegeln, womi-t das Zuruckziehen des Gurtes ermoglicht wird* 
Dies bedeutet, da& beim Versagen des elektrischen Teils 
der Rolle es immer noch moglich ist, den Gurt aus einem 
statischen f ederbelasteten Gurt zu verwenden. Es ist: vor- 
gesehen, dal2> dieses Merkmal in jede beliebige elektrisch 
betatigte Rolle und nicht nur in die hier beschriebene 
einverleibt werden kann. 

Die vorliegende Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf 
die be ig ef ug t en Zeichnungen naher beschrieben; darin zei- 
gen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer elektrisch betatigten 

Sicherheitsgurt-Vorratsrolle , wobei gewisse Gehause- 
teile entfernt sind; 

Fig, 2 eine Schnittansicht der Rolle; 

Fig. 3 ein vereinf achtes Schaltbild mit der Rolle nach 
den Fig. 1 und 2; 
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Fig* 4 eine vergrosserte, teils schematische, teils 
schnittmaftige Ansicht einer bevorzugten Kon- 
struktion der Rolle mit einem Mechanismus mit 
Doppelklinke und Doppelzahnrad und einerme— 
chanischen Aus 16 sev orr i chtung ; und 

Fig. 5 eine Teilansicht einer Alternativausf tihrungs- 
form, 

Bezugnehmend auf die Fig. 1 und 2, weist die Rolle ein 
Gehause 1 zum Befestigen am Rahmen eines Fahrzeuges, in 
welchem eine Spindel 3 drehbar gelagert ist, auf, auf 
welche eine Sicherheitsgurtbandlange 5 gewickelt ist und 
durch Seitenf lansche 7 gestutzt wird. Ein Verriegelungs- 
raecharrBmus zur Verriegelung der Spindel 3 gegen Drehung 
und somit gegen Zuriickziehung der Sicherheitsgurtband- 
lange ist im allgeraeinen bei S an einem Ende der Spindel 3 
gezeigt* Am anderen Ende der Spindel ist eine Feder 11 in 
einem geeignsten Federbehalter vorgesehen, wobei die Feder 
11 mit einem Ende mit der Spindel 3 verbunden is*t und die 
Spindel 3 zur Drehung um eine Mitteiachse in einer Richtun 
zum Aufv/ickeln des Sicherheitsgurtes 5 auf der Spindel 
vorspannt, Hierbei ist ersichtlich, da£ ein Abwickeln des 
Gurtes 5 von der Spindel 3 gegen die Vorspannung der 
Feder 11 sein wird„ 

Die Sicherheitsgurtbandlange 5 ist mit der Spindel 3 in 
bekannter Weise verbunden, wobei die Spindel 3 im Gehause 
1 in geeigneten Lagern auf bekannte Weise drehbar ge- 
lagert ist, 

Der V err ieg e lungsme chani smu s 9 enthalt ein Klinkenrad 13, 
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die an der Spindel 3 zur Drehungmit dies^r befestigt 
ist, sowie eine Sperrklinks 15, die fur Schwungbewegung 
im Gehause 1 auf bekannte Weise angeordnet ist, wobei 
die Sperr klinke 15 in Verriegelungseingrif f mi-t den 
Zahnen des Zahnrades 13 durch eine Klinkenf eder 17 oder 
einer anderen bekannten Feder auf bekannte Weise vor- 
gespannt bzw» getrie ben wird, Eine elektrische Spule 
19 ist durch das Gehause 1 zum Zuriickziehen der Klinke 
15 aus der in Fig. 1 gezeigten Verriegslungsstellung 
zu einer zurilckgezogenen, entriegelten Stellung gestiitzt. 
Wenn die elektrische Kraft der Spule 19 zugefuhrt wird , 
wird somit ein Magnetfeld aufgebaut, dessen Wirkung darin 
besteht, den Armteil 21 der Klinke 15 aus der in Fig. 1 
gezeigten Stellung in die zurilckgezogene nicht verriegelte 
Stellung zu bewegen. Die Klinke 15 ist normalervzeise aus 
Hartrrtetall hergestellt, wobei zur Verhinderung zuriickge- 
bliebener Magnetisierung in der Klinke der Armteil 21 
von einer nichtleitenden hulse 23, vorzugsweise einer 
Kunststof f hulss 5 umgeben ist* 

Wenn elektrischer Strom zur Spule 19 flie£t, wird Fluft 
in den Kern der Spule una der Klinke 15 induziert, wobei 
jedoch dann, wenn ein Metall-mit-Metall-Kontakt zwischen 
dem Kern der Spule 19 und des Armes 21 der Klinke besteht, 
der in den beiden Teilen verbliebene Fluft bedeutend lange 
Zeit braucht, urn dispergiert zu werden, Durch das Vorsehen 
der nichtleitenden Hulse 23 um den Armteil 21 herum 
wird jedoch ein konstanter, nicht magnetischer Spalt. oder 
eine derartige Schranke zwischen den beiden Metallteilen 
gebildet , und zwar mit der WirJcung, daS die Flufidichte in 
den benachbarten Teilen des Kernes und der KlinJce seh:r 
wesentlich herabgesetzt wird. Dies beschleunigt die Zer- 
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streuung des restlichen Fluftes una ermoglbht es dem Ver- 
riegelungsmechanismus , relativ zu den elektrischen Ein- 
gangsmsngen fur die Spule 19 ausserordent lich rasch zu 
arbeiten, wodurch die Arbeit: des Verri^gs lung smechani smus 
beschleunigt wird. 

Ober* die Verhinderung einer zuriickbleibenden Magneti- 
sier*ung hinaus weist die Plastikhulse 2 3 den zusatzlichen 
Vorteil auf, da£ dieRolle im Arbeitszust and ruhiger ge- 
maclrt wird* Bei bekannten Rollen, bei welchen eine Klinke 
zur V err iege lung derselben gegen eine Zuriickziehung des 
Gurtes verwendet wird, lauft der Arm 21 der Sperrklinke 
auf der geneigten Oberf lache jedes Zahnes des Rades 13 
hinauf , sobald der Sicherheitsgurt 5 auf die Rolle unter 
der Vorspannung der Feder 11 zuruckgewickelt wird* Wenn 
sich die Klinke von der Spitze eines Zahnes weg und zum 
Tal des nachsten Zahnes herunterbewegt , wird betrachtliches 
Geklapper infolge der Beruhrung von Tie-tall mit Metall er- 
fahren, wogegen die hier offenbarte Hulse 23 eine derartige 
Beriihxning zwischen einem Metall und anderem verhindert, und 
somit das Geklapper we sent lich verringert. 

Anstelle einer nichtlei tenden Hulse 23 kann eine Gummiauf- 
lage 2 2 auf der Stirnf lache der Klinke 15 vorgesehen warden, 
welche dem Rad 13 zugewandt ist, wie in Fig. 5 gezeigt. 
Diese Auflage kann auf der Klinke einstuckig geformt oder 
beispielsweise mit einem Klebstoff daran befestigt sein. 
Eine ahnliche Auflage 2 4 kann auf der entgegengesetzten 
Stirnflache der Klinke vorgesehen warden, welche mit dem 
SpulenstoBel in Anlage steht, wobei wechselweise die Spule 
19 selbst eine Selbsthaltegummikappe 26 oder eine Gummi- 
scheibe aufweisen kann, welche auf ihrer Stirnf lache bei- 
spielsweise mit einem Klebstoff befestigt sein kann. 


40 9 847/ 0403 


- 12 - 


2421533 


Die in den Fig* 1 und 2 gezeigte elektrisch betatigte 
Rolle ist vorzugsweise in eine elektrische Schaltung, 
wie z.B, in die in Fig. 3 gezeigte, aufgenommen. Bezug- 
nehmend auf Fig. 3 weist die Schaltung eine elek-trische 
Quelle 2 7 von 12 Volt auf, welche mit einem tragheits- 
betatigten Schalter 29 in Reihe geschaltei: ist, sowie 
mit einem Haupt schalter 31 , der entweder ein aus dem 
Sitz betatigter oder durch die Ziincung betatigter oder 
ein Schalter einer anderen Art sein kann, sowic mit eir^r 
Diode 33, Die Schaltung ist bei 3 5 auf geeigncts Weise 
geerdet. Die Schaltung enthait auch geeignete Sicherungen 
und ist mit den Bremslichtem 3 7 des Fahrzeuges in Reihe 
geschaltet. 

Die Sperrklinke 15 wird nomalerweise in die in Fig. 1 
gezeigte Verriegelungsstellung vorgespannt, wodurch das 
Abwickeln der Sicherheitsgurtbandlange 5 von der Spindel 3 
verhindert wird. 

Ein weiterer Schalter 38, der der Fahrzeuggeschwindigkeits- 
anzeige- und Hefivorrichtung zugeordnet ist, ist mit einem 
durch die Bremse betatigten Schalter 3 9 parallelgeschaltet, 
und der Schalter 3 8 stellt: den Kontakt bei einer vorbe- 
stimmten Geschwindigkeit her. Die Kontaktre des Bremsschal- 
tas 39 sind normalerweise offen, wobei der die Schalter 38 
und 3 9 enthaltende Teil der Schaltung im Parallel mit dem 
Rest der Schaltung zwischen der Stromquelle 2 7 und den 
Bremslichtern 3 7 geschallret ist und als Nebenschluft wirkt, 
wenn die Bremse niedergedruckt wird, wenn das Fahrzeug fiber 
der vor be stimmten Geschwindigkeit fahrt. 

Wenn der Fahrzeugf ahrer den Haupt schalter 31 dreht, und 
zwar entweder beispielsweise dadurch, date er auf seinen Sitz 
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sitzt, urn einen Schalter zu betatigen, oder indem er 
den Ziindschalter betatigt , so flietet Strom zur Spule 19 
von der Stromquelle 2 7 durch den Haupt schalter 31, durclv 
den Quecksilber schalter 2 9 und zur Erde, womit die Spule er- 
regt - wird und die Sperrklinke 15 zuruckgezogen , so da£ der 
Fahrer die Sicherheitsgurtbandlange 5 von der Spin del 3 
abwickeln -und seinen Sicherheitsgurt anlegen kann, Wie 
zeigt, weist die. Schaltung auch weitere Kaupt schalter 31a, 
31b, 31c und Rollenspulen 19a, 19b, 19c, die mit dem Haupt- 
schalter 31 und der Rollenspule 19 parallelgeschaliret sind, 
auf 3 wobei jedoch gesonderte Schaltungen fur jede Rolle des 
Fahrzeuges verwendet werden konnen. 

Wahrend der normalen Bewegung des Fahrzeuges sind die 
Trager der Sicherheit sgurte frei, sich in ihren Sitzen hsrum 
zu bewegen, da die Spulen 19, 19a, 19b, 19c stets betatigt 
werden, urn die Klinken 15 in einer Entriegelungsstellung 
zu halten, wobei jedoch, sobald der tragheitsbetatigte 
Schalter 2 9 betatigt wird, und zwar beispielsweise durch 
plotzliche Verlangsaraung des Fahrzeuges oder durch Unkippen 
des Fahrzeuges, der elektrische Kontakt am Schalter 29 un- 
terbrochen wird, wodurch der elektrische Strom zu den Spulen 
oder zu jeder Spule 19 unterbrochen und dann die Spindeln 
3 oder jede Spindel 3 gegen Zuruckziehen der Sicherheits- 
gurtbandlange verriegelt wird, da die Klinke 15 in Ver- 
riegelungseingrif f mit dem Rad 13 zuriickgeworf en wird, 

Wird ferner die Bremse des Fahrzeuges betatigt und be- 
wegt sich das Fahrzeug mit einer die vorbest inunte Geschwin- 
digkeit iibersteigenden Geschwindigkeit , bei welcher der 
Schalter 38 den Kontakt herstellt, wird ein elektrischer 
Kontakt am Brems schalter 27 hergestellt, mit dem Ergebnis, 
da£ der den Quecksilberschalter 2 9 enthaltende Teil der 
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Schaltrung sowie die Spule 19 oder jede Spule 19 in 
Nebenschlufi kommt , wobei gleichzeitig mit der Zundung 
der Bremslichter die Spule des elektrischen Stromes be- 
frei wird und eine Verriegelung der Rolle stattfindet # 
Bewegt sich das Fahrzeug jedoch unter einer vorbestinunten 
Geschwindigkeit , wie z.B. mit 10 Meilen pro Strunde, 
so fliefit kein elektrischer Strom durch den Schal*ter 38, 
wobei dann, wenn die Bremsen betatigt werden , der Neben- 
schlufiteil der Schaltrung unwirksam ist. Dies hat: den 
Vorteil, dafi bei Stauung und sich langsam bewegenden 
Fahrzeugen und bei stationaren Fahrzeugen der Fahrer 
die Bremse niederdriicken kann, ohne Nebenschlufi der 
Schaltung, wodurch die Verriegelung der Rolle 19 ver— 
ursacht wird. Das bedeutet, dafi der Fahrer seinen Sicher- 
heitsgurt anlegen kann und zwar sogar dann, wenn sich sein 
Fufi auf dem Bremspedal bef indet > wenn das Fahrzeug s-teht» 

Hierbei ist zu beachten, dafi die obenbeschriebene Schal- 
tung eine der vielen ist, die im Zusammenhang mit: der 
erf indungsgemafien 9 elektrisch betatigten Rolle verwendet 
werden kann ♦ 

Eine abgewandelte Ausf uhrungsf orm der Rolle ist in Fig* 4 
dargestellt, Es ist vorgesehen,dafi diese Konstruktion 
fur Rollen verwendet werden kann, die nicht elektrisch 
betatigt sind . 

Bezugnehmend auf Fig. 4, ist die dort gezeig-te Rolle 
der in den Fig, 1 und 2 dargestellten Ausf uhrungsf orm 
ahnlich, so dafi gleiche Bauteile die selben Bezugs- 
zeichen haben, Ein Sekundarzahnrad 41 ist zur Drehung 
mit der Spindel 3 angeordnet, wobei mit dem Rad 41 eine 
sekundare Verriegelungsklinke 4 3 in Eingriff kommen kann, 
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die sich aus der Klinke 15 erstreckt. Die Klinke 34 hat 
eine konvexe Ruckflache 4 5 und eine konkave Vorderflache 
47, wobei die Hinterf lache 45 als Steuerkurvenoberf lache 
Oder Nockenoberflache auf irgendeinen Zahn des Zahnrades 
41 wirkt, vim einen Kanteneingriff der* Hauptklinke 15 mit 
dem Hauptrad 13 zu verhindern, Indem ferner die Zahne des 
Rades 41 sehr spitz gemacht sind und aufgrund der konkaven 
Oberflache 4 7, entsteht, sobald die beiden in Eingriff 
kommen, eine Tendenz , da£ der Arm 21 der Plauptklinke 15 
radial in Riclvtung auf die Spindel 3 gezogen wird, mit 
dem Ergebnis, daft die Klinke in Eingriff mit dem Kauptrad 
13 zwangsschliissig gebracht wird. 

Die Klinke 43 ist vorzugsweise aus einem elastisch var- 
formbaren Kunststoff hergestellt und relativ zum Arm 21 
der Ha up t klinke auf solche Weise angeordnet, daft , wenn 
in vollem Eingriff, die flauptklinke mit dem Rad 13 kammt, 
wobei jedoch ein kleiner Spalt 49 verbleibt, d.h. die 
beiden kommen nicht miteinander in Eingriff, Wenn die 
Rolle infolge der Spannung des Gurtes belastet wird, ver- 
formt sich die Klinke 43, wodurch der Spalt 49 geschlossen 
und der Eingriff e der Hauptklinke 15 ermoglicht wird. Dies 
geschieht bei niedriger Geschwindigkeit , so daft die Arbeits- 
weise sehr ruhig ist. 

In Fig„ 4 ist auch eine von Hand betatigte Aus lose vorrichtung 
gezeigt, welche ebenso in die Konstruktion nach den Fig. 1 
und 2 oder in eine andere beliebige Art der Rolle einver- 
leibt werden kann, wobei sie zur tfbersteuerung der elek- 
trischen Spule verwendet werden kann. Ist keine Stromzu- 
fuhr zur Spule, so bewegt sich die Klinke 15 automatisch 
in eine Verriege lungs ste Hung. Dies wurde stattfinden, wenn 
ein elektrisches Versagen vorliegt, und es wurde unsrwQnscht 
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seiru Nonnalsrweise wurde der . Sicherheitsgurt: nicht: ver- 
wendbar sein, bis der Fehler behoben ist f wobei j^doch 
hier die Aus 15 se v orr icht ung es- moglich macht , die Roll", 
als einer: f sderbslasteten Gurt der "s-tatischen" Art zu 
verwenden* Die Aus 16 se vorr ichtung enthalt lediglich einen 
f ederbelasteten S-to&el 51 mit einer (nicht gezeigiren) 
geeignsten Kappe, der in dem Gehause der Rolle gleitbar 
angeordnet ist und neben seinem unteren Ende mlt dem Arm 21 
der Klinke 15 in Eingriff kommen kann , urn ihn gegen die 
Federkraft zu einer Freigabestellung zu bewegen. Dies er- 
moglich-t sine Drehung der Spindel 13, so daft der auf die- 
ser gewicJcerte Gurt abgewickelt wird, und angeschnallt 
warden kann, Dann kann der Stro&el 51 ausgelost wsrden, 
wobei der Gurt dann gegen Zuruckziehen automatisch ver- 
riegelt wird, hachdem etwaige Schlaffheit auf genommen worden 
ist* Dies bedeu-te-t selbs-tverstandlich, da£ der Gurt immer 
noch verwendet werden kann, und zwar sogar dann, wenn die 
elektrische Schaltung fehlerhaft f unktioniert • Dies kann 
von bedeuirendem Vor*teil im Falle eines Landes sein, bei 
welchem das Tragen von Sicherheitsgurten Pflicht ist. 


Patentanspriiche : 
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Patentanspriiche : 


EleJctrisch betatigte Sicherheitsgurt-Vorratsrolle 
mil: einer Spindel, auf welche eine Sicherheits- 
gurtbandlange aufgewickelt werden kann, wobei die 
Rolle der in einem Fahrzeug zu verwendenden Art ist 
und ihre Gurtbandlange durch Ziehen des Gurtbandes 
zum Abwickeln von der Spindel vergrossert Oder ver- 
kleinert werden kann , wodurch eine Bewegung der den 
Gurt "tragenden Person im normalen Arbeitszustand des 
Fahrzeuges gestattet 1st, einer Vorspanneinrichtung 
zum Vor spannen der Spindel , um somit normalerweise 
eine auf der Spindel vorhandene Gurtbandlange einzuwik- 
keln, einer Verriegelungseinrichtung , welche der Spin- 
del so zugeordnet ist , da£ in der Verriegelungsstellung 
der V err iege lung seinrichtung eine Drehung der Spindel 
verhindert ist, wodurch ein Abwickeln des Gurtbandes 
von der Spindel verhindert wird, einer der Verrie- 
gelungseinrichtung zugeordneten elektrischen Einrich- 
tung zum Bewegen der Verriegelungseinrichtung zwischen 
Verr iege lungs- und Entriegelungsstellungen in Abh&n- 
gigkeit von der Zufuhrung elektrischen Stromes zur elek 
trischen Einrichtung, 

gekennzeichnet durch mindestens eine nichtmagne-tische 
Sperreirrichtung (23 bzw. 22, 24, 26), die der Verriege- 
lungseinrichtung (19, 21) zugeordnet ist, um zuruck- 
gebliebene Magne t i s ie r ung in der Verriegelungsein- 
richtung (15, 21) nach der Zufuhrung elektrischen Stro- 
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mes zur elektrischen Einrichtung (19) auf ein Mi- 
nimum herabzusetzan, 

Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 1, wobei 
die Spindel ein mil: ihr drehbares Zahnrad und die 
Verriegelungseinrichtung eine Sperrklinke aufweidr, 
die in bzw. ausser Eingriff mit den Zahnen des Zahn- 
rades bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet , daft die 
elektrische Einrichtung eine Spule (19) ist und daft 
die nichtmagnetische Sperreinrichtung eine Deck- 
hulse (23) auf dem Arm (21) der Sperrklinke (15) bildet, 

Sicherheitsgurtvorrat srolle nach Anspruch 1, wobei 
die Spindei ein mil: ihr drehbares Zahnrad und die Ver- 
riegelungs einrichtung eine Sperrklinke auf weist 5 die 
in bzw. ausser Eingriff mit den Zahnen des Zahnrades 
bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, daft die elektri- 
sche Einrichtung eine Spule (19) ist und daft die niclrt- 
niagnetische Sperreinrichtung zweiteilig ist (22, 24 
bsw t 2 6) # 

Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 3 , dadurch 
gekennzeichnet, daft der eine Teil (22) der Sperrein- 
richtung auf einer dem Zahnrad (13) zugewandten Ober- 
flache der Sperrklinke (15) und der andere Teil (24) auf 
der entgegengesetzten Oberflache der Sperrklinke liegt. 

Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 3, dadurch 
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gekennzeichnet , daft der eine (22) der Teile auf einer 
dem Zahnrad (13) zugewandten Oberflache der Sperr- 
klinke und der andere (2 6) uber dem Ende der * der 
Sperrklinke (15) zugewandten Spule (19) liegt. 


6 # Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , daft der andere Tell (26) aus einer 
(nicht gezeigten) Gummischeibe besteht, die am be- 
sagten Ende befestigt 1st, 


7, Sicherheitsgurt-Vorr at srolle nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet 9 daft der andere Tell in Form einer 
Selbsthaltekappe (26) ausgebildet 1st, 

8, Sicherheit sgurt- Vorrat srolle nach einem der vorher- 
gehenden An sprue he , dadurch gekennzeichnet, daft die 
Verriegelungseinrichi:ung (15, 19) ausfallsicher ist 
und daft die Sperrklinke (15) in Verriegelungsein- 
griff mit dem Zahnrad (13) durch eine Feder (17) vor- 
gespannt ist und aus dem Verriegelungseingrif f durch 
die Zufuhrung elektrischen Stromes zur Spule (19) 
bewegt wird # 

9, Sicherheit s-Vorr at srolle nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche , dadurch gekennzeichnet, daft ein Doppel- 
zahnrad (13, 41) mit der Rollenspindel (3) drehfest 
und eine Doppel sperrklinke (14, 43) damit verbunden 
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ist, wobei die Haupt sperrklinke (15) eine Sekun- 
darklinke (43) auf we ist, die daran befestigt ist, 
und mit einem Sekundarzahnrad (41) in Eingriff 
kommen kann, das auf der Stimseite des Kauptzahn- 
rades (13) gebildet ist, wobei sie so ausgebildet 
ist, daft sie die Hauptklinke (15) in den richtigen 
Verriegelungseingrif f mit dem Hauptzahnrad (13) 
ftihrt und einen Kant eneingrif f verhindert . 

10, Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 9 , da- 
durch gekennzeichnet , daft die Sekundarklinke (43) 

aus elastisch verformbarem Material besteht und so ange- 
ordnet ist, daft sie mit ihrem Sekund£rrad vor dem Ein- 
griff von Hauptklinke und -rad (wie bei 49 gezeigt) 
in Eingriff kommt , so daft nach Ausubung einer Be- 
lastung auf die Rolle die Sekundarklinke (43) ver- 
formt wird und Eingriff zwischen Hauptklinke (15) und 
-fad (13) stattfindet, 

11, Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach. einem der vorher- 
gehenden Anspruche , dadurch gekennzeichnet, daft eine 
mechanische Auslosevorrichtung (51) zum Entriegeln 
der Rolle aus einer Verriegelungslage vorgesehen ist, 

12 ♦ Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daft die mechanische Auslosevorrich- 
tung einen Stdftel (51) aufweist, der im Gehause (1) 
der Rolle neben der Spule (19) und der Sperrklinke 
(15) angeordnet ist und einen Arm hat, der beim 
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Niederdriicken des Stdftels'-v( 51); mi*t - der Klinke (15) 
in Eingriff kommen kann ; urn die Klinke (15).gegen 
die Federvorspannkraf t (15 oder kein Bezugszeichen ) 
auszulosen und somit das Einziehen des Gurtes zu 
ermoglichen . 

13» Elektrische Schaltung zum Betatigen einer odermeh- 
rerer Sicherheit sgurt-Vorrat srollen , mit einer Si- 
cherheitsgurt-Vorratsrolle nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch einen frag- 
ile it sbetatigt en Schalter (2 9) der Art, nach welcher 
er nach plotzlicher Beschleunigung, Verlangsamung 
oder Neigung eines Fahrzeuges, in welchem der Schalter vor- 
gesehen ist, betatigt wird. 

14. Elektrische Schaltung nach Anspruch 13, dadurch ge- 

kennzeichnet , date der Schalter (29) normalerweise ge- 
schlossen ist, und durch die Beschleunigung s- , Ver- 
langsamungs- oder Neigungs- bzw # Kippbewegung des 
Fahrzeugs ge off net wird* 

15 # Elektrische Schaltung nach Anspruch 13, oder 14 , ge- 
kennzeichnet durch einen Hauptschalter (31) ♦ 

16„ Elektrische Schaltung nach Anspruch 13, 14 oder 15, 

gekennzeichnet durch einen weiteren Schalter (39) der 
durch das Niederdriicken eines Fahrzeugbremspedals 
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zum Uirterbrechen des Stromkreises be-tatigt wird. 

Elek-fcrische Schaltung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der durch die FuBbremge be- 
ta-tig-te Schallier (39) eine mit ihm in Abhangigkeit 
von der Fahrzeuggeschwindigkeit in Verbindung kom- 
mende Einrichtung (38) aufweist, so daft xanter einervor- 
bestimmte Geschwindigkeit die Betatigung der Fahrzeug- 
fufibremse den Siironikreis nicht unterbrechen kann. 
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